PCT/DE 200^/000688 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




RECD 2 « mim 



WIPO 



PCT 



Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Patentanmeidung 



Aktenzeichen: 

Anmeldetag: 

Anmelder/lnhaber: 

Bezeichnung: 
IPC: 



103 17 239.4 



10. April 2003 



Brose Fahrzeugteile GmbH & Co Kommandit- 
gesellschaft, Cobuiig, 964S0 Coburgj/DE 



SitzldngsfQhrung fOr einen Kraftfahrzeugsitz 



B 60 N 2/06 



Die angehefteten Stiicke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprQnglichen Unterlagen dieser Patentanmeidung. 



CO 

LU 




MQnchen, den 21. April 2004 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der Prasldent 
Im Auftrac 




PRIORITY DOCUMENT 

SUBMriTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RULBm(ii)OR(b) 



Brose Fahrzeugteile GmbH & Co. 
5 Kommanditgesellschaft, Coburg 
Ketschendorfer StraBe 38-50 

D-96450 Coburg 

10 



BBO1307 

15 




SitziangsfQhrang fUr einen Kraftfahrzeugsltz 



30 



40 



Beschreibung 
25 . 

. Die Erfindung betrifft eine Sitzlangsfuhrung fOr einen Kraftfahrzeugsltz nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Eine derartige SitziangsfQhrung umfasst zwei in Schieneniangsrichtung erstrecl<te 
FQhrungselemente sowie eine FDhrungseinrichtung. mittels der das eine 
FOhmngselement relativ zu dem anderen FQhrungselement in Schieneniangsrichtung. 
verschieblich ist. Indem das eine dieser beiden FQhrungselemente zur Aufnahme eines 
Polstertragers eines Kraflfahrzeugssitzes vorgesehen ist und -das andere 
FQhrungselement mit dem Karosserieboden eines Kraflfahrzeugs verbindbar Ist, lasst 
35 sich durch eine Relativbewegung des einen FOhrungselementes zu.dem anderen 
FQhrungselement die Position des entsprechenden Kraftfahrzeugsitzes in 
Sitziangsrichtung einstellen. Unter der SitzlSngslangsrichtung wird dabei diejenige 
Richtung verstanden, entlang der sich die Oberschenl<el eines auf dem entsprechenden 
Fahrzeugsitzsitzenden Fahrzeugsinsassen in normaler Sitzposition erstrecl<en. 



Die genannte Fuhrungseinrichtung weist zwei in Sitzlangsrichtung hintereinander 
angeordnete Kulissenfuhrungen auf. die jeweils durch eine FQhrungskulisse und einen in 
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der jeweiligen FQhrungskulisse gefCihrten FQhrungszapfen gebildet weFden. Bei einer 
Verschiebung des einen FOhrungselementes relativ zu dem anderen FQhrungselement in 
Sitzlangsrichtung kommt es demnach zu einer Relativbewegung der FOhoingszapfen In 
der jeweils zugeordneten Fulirungsl<ulisse. Diese Relativbewegung erfolgt unabhangjg 
davon, ob die Fuhrungsl<ulisse oder der FOhrungszapfen an dem . lorosseriefesten 
FQIirungsteil angeordnet ist. In jedem Fall , ist jeweils eine dieser beiden 
Funl<tionsgruppen am karosseriefesten und die andere am langsverschieblichen 
FCihrungselement angeordnet. 

Bei einer derartfgen Sitzlangsfiihrung besteht das Problem, dass bei einem - verglichen 
mit der Gesamtlange des jeweiligen FQhrungselementes - geringen Abstand der beiden 
• FQhrungszapfen in Sitzlangsrichtung die Gefahr einer BeschSdigung der-Anordnung im 
Fall starker Belastungen des Fahrzeugsitzes mit einem entsprechenden Drehmoment 
besteht 

Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde. eine SitziangsfQhrung der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die sich durch eine erhohte Stabilitat gegenQber 
Drehmomentbelastungen auszeichnet. 

Dieses Problem wird erfindungsgemalS dadurch gelost, dass die erste Kulissenfuhrung 
durch eine an der einen Schiene vorgesehene FOhmngskulisse und einen an der 
anderen Schiene vorgesehenen FQhrungszapfen gebildet wird und die zweite 
Kulissenfuhrung durch einen an der einen Schiene vorgesehenen FQhrungszapfen und 
eine an der anderen Schiene vorgesehene FQhrungskulisse gebildet wird. 

Mit anderen Worten ausgedrQckt sind an der einen Schiene in Sitzlangsrichtung 
betrachtet eine FDhrungskulisse derersten Kulissenftihrung und ein FQhrungszapfen der 
zweiten KulissenfQhrung hintereinander angeordnet und an der anderen Schiene ein 
FQhrungszapfen der ersten Kulissenfuhnjng und eine- FQhrungskulisse der zweiten 
KulissenfQhrung hintereinander angeordnet. Hierdurch wird erreicht. dass sich der 
Abstand zwischen den beiden FQhrungszapfen bei einer Verschiebung der beiden 
FQhmngselemente zuelnander in Sitzlangsrichtung ande'rt. Dies ermoglicht wiederum 
eine derartige Ausbildung der FQhrungselnrlchtung • insgesamt, dass in solchen 
Sitzlangspositionen. in denen eine besondere Stabilitat gegenOber aulJeren 
Drehmomenten erforderlich ist, ein besonders groBer Abstand der beiden 
FQhrungszapfen in Sitzlangsrichtung vorgesehen sein kann. 
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Handelt es sich bei dem entsprechenden Fahrzeugsitz urn einen RQcksitz der zwelten ■ 
Oder dritten Sitzreihe eines Kraflfahrzeugs. bei dem eine Verschiebung In 
Sitzlangsrichtung immer dann vorgenommen wlrd, wenn der Einstieg von Passagieren 
ins Fahrzeug erleichtert warden soil Oder wenn im Fond des Fahrzeugs zusatzllcher 
Transportraum zur Verfilgung gestellt werden soli, dann ist eine besondere Stabllitat der 
Anordnung jeweils dann erforderlich, wenn sich die Fuhrungseiemente in einer 
Relativposition. in der der entsprechende Fahrzeugsitz zur Aufnahme eines 
Fahrzeuginsassen eingerichtet ist. Befinden sich die Fuhrungseiemente demgegeniiber' 
in einer Relativposition. in der lediglich das Einsteigen in das Fahrzeug erleichtert oder 
zusatzlicher Transportraum zur VerfQgung gestellt werden soli, bestehen deutlich 
geringere Anforderungen an die Stabilitat der Anordnung. Daher sind die 
FQhrungskulissen und die FQhrungszapfen derart anzuordnen, dass im erstgenannten 
Fall ein besonders grolier Abstand zwischen den FCihmngszapfen In Sitzlangsrichtung 
besteht 

Wenn beispielsweise die beiden FQhrungselemente in Schienenlangsrichtung zwischenv 
einer ersten und einer zwelten Endposition relativ zueinander verschiebbar sind, wobei 
die eine Endposition einer Position entspricht, in der der entsprechende Fahrzeugsitz zur 
Aufnahme eines Fahrzeuginsassen dienen soil, und die andere Endposition einer\ 
Position entspricht, in der das Einsteigen in das Fahrzeug erleichtert wird und/odet. 
zusatzlicher Transportraum zur VerfQgung gestellt werden soil, und wenn sich diese-. 
beiden Endpositionen dadurch einstellen lassen, dass sich die beiden FCihrungskulisseh 
der FQhnjngseinrichtung jeweils zwischen einem in Sitzlangsrichtung vorderen und. 
einem in Sitzlangsrichtung hinteren Anschlag erstrecken, der die Bewegung des 
jeweiligen FQhmngszapfens in der FOhmngskulisse begrenzt, dann liegt vorzugsweise in 
der einen Endposition der beiden FQhrungselemente der FQhrungszapfen der in 
SchienenlangsfQhrung vorderen KullssenfQhrung am voideren Anschlag der 
zugeordneten FOhmngskulisse an und der FQhrungszapfen der in Schienenlangsrichtung 
hinteren KulissenfQhmng am hinteren Anschlag der FQhrungskullsse. Hierdurch ist in 
dieser Endposition der grbUtrnfigiiche Abstand zwischen den beiden FQhrungszapfen 
eingestellt, der eine entsprechend grolie Stabilitat gewahrleistet DIese Endposition der. 
FQhrungselemente entspricht demnach einer Sitziangsposition, in der der entsprechende 
Fahrzeugsitz zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen dient 

In der anderen Endposition der beiden FQhrungselemente liegt demgegenQber der 
FQhrungszapfen der in Schienenlangsrichtung vorderen KulissenfQhmng an deren 
hinterem Anschlag an und der FQhmngszapfen der in Schienenlangsrichtung hinteren' 
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KulissenfQhrung an deren vorderem Anschlag. Dies entspricht dem kleinstmoglichen 
Abstand der beiden FQhrungszapfen, so dass> hier eine geringere Stabilitat gegenOber 
Drehmomentbelastungen besteht In dieser Endposition der beiden FQhrungselemente 
ist der Fahrzeugsitz daher vorzugsweise lediglich zur Schaffung eines vergraBerten 
Transportraumes oder dergleichen eingestellt und vorgesehen. 

Die beiden FQhrungselemente sind vorzugsweise als Sitzseitenteile ausgebildet, die quer 
zur Sitzlangsrictitung liorizontal nebeneinander angeordnet sind und dadurcli ein inneres 
und ein auBeres FQIirungselement bilden, wobei vorzugsweise das Suliere 
FQhrungselement Icarosseriefest anzuordnen ist und das innere Fuhrungselement zur 
Aufnahme des PolstertrSgers dient. Die genannten FQIirungselemente sind vorzugsweise 
paarweise an beiden aoBeren LSngsseiten eines Kraftfalirzeugsitzes' angeordnet. . ■. ' • 

Zur Verriegelung der SitzlangsfQhrung insbesondere in ihren beiden Endpositionen ist 
eine Vemegelungseinrichtung vorgesehen, die sich zur AusQbung einer 
Sitziangsverstellung nnittels eines hierfQr vorgesehenen Entriegelungshebels entriegeln . 
lasst. 

Fiir eine definierte FQhrung der FQhrungszapfen in den zugecrxineten Kuiissenfuhrungen 
sind die FQhrungszapfen in der jeweiligen Kulissenftjhrung einerseits entlang der/ 
vertilcalen Achse senl<recht zur Sitzlangsrictitung und andererseits entlang einer ersten ' 
horizontalen Richtung (horizontalen Querrichtung) senl<recht zur Sitziangsrichtung.'. 
abgestQtzt. Letzteres wird dadurch ermoglicht, dass die FQhrungszapfen die jeweilige ' 
KulissenfQhrung durchgreifen und mit einem verbreiterten Endabschnitt am Rand der 
zugeordneten KulissenfQhrung aniiegen. Entlang der entgegengesetzten horizontalen 
Richtung kfinnen demgegenOber die beiden FQhrungselemente aneinander abgestQtzt 
sein. 



Urn die beschriebene AbstQtzung der einzeinen Elemente der FQhrungseinrichtung 
aneinander zu emiogllchen, sind an den FQhrungskulissen entsprechende Gleitbereiche 
ausgebildet. 

Gemau einer bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung werden die Gleitbereiche 
durch einen separaten, voizugsweise aus Kunststoff bestehenden Gleiter gebildet. der 
an der jeweiligen KulissenfQhrung festgelegt ist. Dieser Gleiter weist vorzugsweise zwei 
einander gegenQberliegende Gleitflachen zum AbstQtzen des jeweiligen 
FQhmngszapfens entlang der vertikalen Achse auf sowie zwei weitere, einander 
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gegenQberliegende Gleitfiachen zum AbstQtzen des FQhrungszapfens entlang einer 
ersten horizontalen Richtung und zum AbstQtzen der FQhrungselemente aneinander 
entlang der zweiten, entgegengesetzten, horizontalen Richtung quer zur 
Sitzlangsrichtung. 

5 

Die Gleitbereiche des Gleiters erstrecken sich bevorzugt nur Qber einen Teil der 
Ausdehnung der jeweiligen Fuhrungskulisse in Sitzlangsrichtung, so dass derjenige 
Endabschnitt der Fuhrungskulisse, in dem der zugeordnete FQhrungszapfen dann 
aufgenommen ist, wenn sich die Sitzlangsfuhmng in einer Endposition befindet, in der 
10 der entsprechende Fahrzeugsitz zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen vorgesehen ist, 
nicht von den Gieitbereichen des Kunststoffgleiters uberdeckt ist In dieser Endlage liegt 
- " dann der vorzugsweise aus Metall bestehende FQhrungszapfen dann unmittelbar an der 
vorzugsweise ebenfalls aus Metal! bestehenden FQhrungskulisse an, so dass die 
i Anordnung eine entsprechende Stabilitat aufweist, insbesondere keine Beschadigung 
15 des Kunststoffgleiters bei grolien Belastungen zu befOrchten ist. FQr eine sichere 
Aufnahme des jeweiligen FQhrungszapfens in dem besagten Endabschnitt weist diesef 
vorzugsweise entsprechend angeformte StQtzflachen auf und verjQngt sich zum Ende der 
Fuhrungskulisse hin. 

20 Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels anhand der FIguren deutlich werden. 

Eszeigen: 



i 



5 Figuria- eine perspektivische Darsteilung eines in Gebrauchsposition 

befindlichen Kraftfahrzeugsitzes mil einer RQckenlehne und einer 
Sitzwanne, dessen Sitzlangsposition mittels einer Sitzlangsfuhrung 
verstellbar ist; 



30 Figur lb-- den Kraflfahrzeugsitz aus Figur 1 a ohne Sitzwanne; 

Figur 2 - den Kraftfahrzeugsitz aus den Figuren la und 1b nach einer 

Verstellung der Sitzlangsposition; 

35 Figur 3a - eine Explosiqnsdarstellung einer Sitzlangsfuhrung aus den Figuren 

la und 1b; 
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FigurSb- eine perspektlvlsche Darstellung elnes Ausschnittes der 

SitziangsfDhrungaus Figur 3a: 

In Figur 1a ist ein Kraftfahrzeugsitz dargestellt, der efne Sitzwanne W zur Aufnahme 
eines Sitzpolsters aufweist. auf dem ein Fahrzeuginsasse Platz nehmen kann, sowie eine 
Riickenlehne R. die zum AbstQtzen des ROckens eines auf dem Fahrzeugsitz 
befindlichen insassen dient. 

Die Sitzwanne W veriauft zwischen zwei Seitenteilen 1 des Sitzes, die sich an den 
• beiden Ungsseiten der Sitzwanne W jeweils in Sitzlangsricfitung x erstrecken. Unter der 
Sitziangsrichtung x wird dabei diejenige Richtung verstanden. entlang der sich die 
'Oberschenkdl eines- auf dem entsprechenden Fahrzeugsitz in Normalposition sitzenden 
Insassen erstrecken. Die beiden Sitzseitenteile 1 sind Qber ein Querrohr.Q miteinander. 
verbunden. welches Befestigungsstellen B zur Befestigung der Sitzwanne W am 
Querrohr Q im Bereich ihres vorderen Endes aufweist, vgl. Figur 1b. Dieses Querrohr Q 
erstreckt sich horizontal entlang einer Richtung y senkrecht zur Sitziangsrichtung x. 

Unter dem vorderen Ende der Sitzwanne W wird vorliegend - In Sitziangsrichtung x 
betrachtet - jeweils das von der RQckenlehne R beabstandete Ende der Sitzwanne W 
verstanden. Als hinteres Ende der Sitzwanne W wird dasjenlge Ende verstanden. in 
dessen Bereich die RQckenlehne R nach oben vom Srtzuntergestell absteht 

Die beiden Seitenteile 1 definieren femer eine Lagerachse S. auf der die Sitzwanne W im , 
Bereich ihres hinteren Endes gelagert ist. Diese erstreckt sich entlang einer horizontalen 
Richtung y senkrecht zur Sitziangsrichtung x. • 

DarOber hinaus weisen die beiden in Sitziangsrichtung x erstreckten Sitzseitenteile 1 im 
Bereich ihres hinteren Endes eirien nach oben abstehenden Endabschnitt 10 auf, der als 
LehnentrSger Kir die RQckenlehrie R dient und an dem die Riickenlehne R schwenkbar 
angelenkt ist Die RQckenlehne erstreckt' sich dabei In ihrer in Figur la gezeigten 
Gebrauchsposition, in der sie zum AbstQtzen des RQckens eines Fahrzeuginsassen 
dienen kann. entlang einer vertikalen Achse z im Wesentlichen senkrecht zur 
Sitziangsrichtung x sowie zur horizontalen Querachse y. 

Die beiden Sitzseitenteile 1. zwischen denen die Sitzwanne W aufgenommen ist. sind in 
jeweils einem weiteren. aulJeren, karosseriebodenfest anzuordnenden Seitenteil 2 in 
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Sitzlangsrichtung x verschieblich gelagert, wie nachfolgend. anhand . Flgur 1b im 
Einzelnen eriautert werden wird. 

Figur 1b zeigt den Kraftfahrzeugsitz aus Figur la ohne Sitzwanne W, so dass die 
5 Einzelheiten der Fuhrungseinrichtung, mittels der die die Sitzwanne W aufnehmenden 
inneren Seitenteile 1 relativ zu den karosseriebodenfest anzuordnenden auReren 
Seitenteilen 2 in Sitzlangsrichtung x verscfiiebbar sind, erkennbar werden. 

In den Figuren la und lb befinden sich dabei die inneren Seitenteile 1 bezuglich der 
10 aufieren Seitenteile 2 in einer hinteren Position, die einer Gebrauchsposition des 
Kraftfahrzeugsitzes entspricht. Das heifit, in dieser Position, in der der Fahrzeugsitz 
mittels eines Verriegelungshebels 7 verrlegelbar ist, ist er geeignet zur. Aufnahme eines 
Fahrzeuginsassen. Durch Verschiebung der beiden inneren Seitenteile 1 aus der in den 
m Figuren 1a und 1b gezeigten Position heraus in Sitzlangsrichtung x nach vome werden 
15 die Sitzwanne W und die RQckenlehne R gemeinsam mit den inneren Seitenteilen 1 nach 
vome verschoben. Hierdurch kann hinter dem Fahrzeugsitz, bei dem {es sich 
Insbesondere urn einen RQcksitz eines Kraftfahrzeugs handein kann. zu^atzlicher 
Transportraum zur VerfQgung gestellt. Handelt es sich bei dem Fahrzeugsitz .um einen 
SItz der zweiten Reihe in einem Kraftfahrzeug mit insgesamt drei Sitzreihen,-so kann 
20 durch die Vorveriagerung der Sitzwanne W und der RQckenlehne R das Einsteigen von 
Passagieren im Bereich der dritten Sitzreihe erieichtert werden. Die inneren und aulieren 
Seitenteile 1, 2 bilden also Fuhrungselemente, die eine .Verschiebung von Sitzyvanne W 
und RQckenlehne R in Sitzlangsrichtung x gestatten. Die aulieren Seitenteile 2 
ubergreifen dabei die inneren Seitenteile 1 mittels eines umgelegten oberen 
p Endabschnittes21. 

Gemali Figur 1b weist die FOhrungseinrichtung, mittels der die inneren Seitenteile 1 
relativ zu den aulieren Seitenteilen 2 verschiebbar sind, in jedem Paar von Seitenteilen 
1, 2 jeweils zwei in Sitzlangsrichtung x hintereinander angeordnete Kulissenfuhrungen 3, 

30 4 bzw. 5, 6 auf, die aus jeweils einer FOhrungskulisse 3 bzw. 6 und einem in der 
jeweillgen FOhrungskulisse 3 bzw. 6 gefOhrten Bolzen 4 bzw. 5 bestehen. Eine 
Besonderheit des in Figur lb dargestellten Fahrzeugsitzes besteht dabei darin. dass bei 
der jeweillgen in Sitzlangsrichtung vorderen Kulissenfuhmng 3, 4 die FOhrungskulisse 3 
am inneren Seitenteil 1 und der zugeordnete FQhrungszapfen in Form eines 

35 FQhrungsbolzens 4 am aulieren Seitenteil 2 angeondnet ist. wahrend die in 
Sitzlangsrichtung hinteren KulissenfOhrungen 5. 6 jeweils durch eine am aulieren 
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Seitenteil 2 ausgebildete FOhrungskulisse 6 und einen am inneren Seitenteil 1 
angeordnetenFQhrungsboIzenSgebildetwerden. . 

Das heilJt, bei den hinteren KulissenfOhrungen 5, 6 ist verglichen mit den vorderen 
Kulissenfuhrungen 3, 4 jeweils die Zuordnung von Fuhmngsbolzen und FOhrungskulisse 
zu dem inneren bzw. auBeren Sitzseitenteil vertauscht. Dies hat zur Folge, dass in dem 
in den Figuren la und 1b dargestellten Gebrauchszustand des Fahrzeugsitzes, in dem 
die inneren Seitenteile 1 bezOglich derauBeren Seitenteile 2 in ihre hinterste Endposition 
verschoben sind, die vorderen Bolzen 4 jeweils am vorderen Ende der zugeordneten 
KullssenfDhrung 3 aniiegen und bei den hinteren KulissenfQhrungen 5, 6 die Bolzen 5 
jeweils am hinteren Ende der zugeordneten Kulissenfuhrung 6. aniiegen. Dadurch weisen 
die in Sltzlangsrichtung x an jeder Langsseite des Fahrzeugsitzes hintereinander- 
angeordneten FQhrungsbolzen 4, 5 einen maximalen Abstand A in Sitzlangsrichtung x 
auf, was eine verbesserte Stabilitit der Anordnung gegeniiber Drehmomentbelastungen 
zur Folge hat. 

Bei einer konventlonellen FQhrungselnrichtung, be! der beispielsweise alle 
FQhrungsbolzen jeweils an den inneren Seltentellen 1 und alle FOhrungskulissen an den 
aulieren Seitenteilen 2 angebracht wSren, befanden sich die FQhrungsbolzen 
demgegenOber in dem in Figur lb gezeigten Zustand des Fahrzeugsitzes beide Jeweils 
am hinteren Ende der zugeordneten FOhrungskulisse an. Hierdurch waren der Abstarid 
zwischen den FQhrungsbolzen entlang der Sitzlangsrichtung x erheblich geringer. / • 

Figur 2 zeigt den Fahrzeugsitz aus den Figuren 1a und lb nach einer maximalen 
Vorverlagerung der inneren Seitenteile 1 in Sitzlangsrichtung nach vorne (zusammen mit 
der jeweiligen vordern FOhrungskulisse 3 und dem jeweiligen hinteren FQhrungsbolzen 
5). Hierzu sind zuvor die Veniegelungshebel 7 mittels einer in Verriegelungsrichtung 
angefederten Entriegelungsstange 70 entriegelt wonden, urn die Vorverlagerung der 
inneren Seitenteile 1 bezQglich der aulieren Seitenteile 2 zu ermfiglichen. : 

Anhand Figur 2 wirel deutlich, dass in dem vorverlagerten Zustand der inneren Seitenteile 
1 (und damit auch der Sitzwanne W und der ROckenlehne R) die vorderen 
FQhrungsbolzen 4 jeweils am hinteren Ende der zugeonJneten FOhrungskulisse 3 
aniiegen und die hinteren FQhrungsbolzen 5 jeweils am vorderen Ende der zugeordneten 
FOhrungskulisse 6 aniiegen. Hierdurch besteht - verglichen mit der in den Figuren la 
und lb dargestellten Gebrauchsposition des Fahrzeugsitzes - ein deutlich geringerer 
Abstand a zwischen den vorderen und hinteren FQhrungsbolzen 4. 5 in Sitzlangsrichtung • 
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X. Dies ist deswegen unbedenklich. weil der Kraftfahrzeugsitz in der .in Figur 2 ' 
dargestellten, vorverlagerten Sitzposition nicht zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen ' 
dient, sondem vielmehr lediglich zur Schaffung eines vergr6lierten Stauraumes hinter 
dam Fahrzeugsitz bzw. zur Erieichterung des Einsteigens von. Fahrzeuginsassen liinter 
dem Fahrzeugsitz. 

Im Ergebnis bewegen sich die Fuhrungsbolzen 4, 5 aufeinander zu, wenn die inneren 
Seitenteile 1 aus der Gebrauchslage heraus nach vorne verschoben warden, und . 
bewegen sich wieder voneinander weg, wenn die inneren Seitenteile 1 :wieder in die in 
den Figuren 1a und 1b gezeigte Gebrauchslage zuruckverschoben werden. 

Urn zu verhindem, dass der Kraftfahrzeugsitz, z.B- durch ein auf dem entsprechenden ^ 
SItz sitzendes Kind, missbrauchlich aus der in den Figuren 1a und 1b dargestellten 
Gebrauchsposition heraus in die in Figur 2 gezeigte vorverlagerte Position verschoben 
wird. kann nach einer Weiterbiidung der Erfindung der Entriegelungshebel (in Form einer 
Entriegelungsstange 70) fur einen Insassen nur bei auf die Sitzwanne W . vorgeklappter 
RQckenlehne R zug§nglich sein. Der Kraftfahrzeugsitz lasst sich in diesem Fall nur dann 
aus seiner Gebrauchsposition heraus vorverlagern. wenn die RGckenlehne R zur 
Schaffung zusStzlichen Transportraumes auf die Sitzwanne W vorgeklappt ist. Diese 
bevorzugte Weiterbiidung der Erfindung ist selbstverstandlich nur bei solchen 
Kraftfahrzeugsitzen anwendbar, bei denen die RQckenlehne In Ubiicher Weise auf die 
Sitzflache vorklappbar ist. 

Urn ganzlich auszuschlielJen, dass ein Insasse in der in Figur 2 gezeigten von/erlagerten . 
Position auf dem Kraftfahrzeugsitz Platz ninnmt, kann die auf die Sitzwanne vorgekiappte 
RQckenlehne in der vorverlagerten Position des Sitzes derart verriegelbar sein, dass sie 
sich erst nach einem Zuruckschieben in ihre Gebrauchsposition {gemaB den Figuren 1a 
und 1b) wieder entriegein und hochklappen lasst. 

Anhand der Figuren 3a und 3b ist am Beispiel eines inneren Seitenteils 1 und eines 
aulieren Seitenteils 2 der Aufbau der jeweiligen FQhrungseinrichtung detailliert 
dargestellt. 

Jede FQhrungseinrichtung umfasst eine vordere Kulissenfflhrung 3, 4 und eine hintere 
KulissenfOhrung 5, 6, wobei die vordere Kulissenfuhrung 3, 4 aus einer am inneren 
Seitenteil 1 ausgebildeten FCihrungskulisse 3 und einem an einer Befestigungsstelle 24 
am Su&eren Seitenteil 2 befestigten FQhrungsbolzen 4 besteht und die jeweilige hintere 
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Kulissenfuhrung 5, 6 aus einer am SuBeren Seitenteil 2 ausgebildeten FQhrungskulisse 6 
und einem am inneren Seitenteil 1 befestigten FQhrungsbolzen 5 besteht. . ;. ■ 

Die FOhrungsbolzen 4. 5 weisen an. einem axialen Ende jew.eils • einen 
Befestigungsabsclinitt 41 bzw. 51 auf, mit dem sie am zugeordneten ..Seitenteil 2 bzw. 1 
befestigt sind, und sind am anderen axialen Ende mit jeweils einem Kopf 45 bzw. 55 
versehen. mit dem sie aus der jeweiligen Fufirungskulisse 3 bzw. 6 hinausragen. 
Zwischen dem Befestigungsabschnitt 41, 51 und dem jeweiligen Kopf .45 bzw. 55 
erstreckt sich als Verbindungsabschnitt ein Gleitabschnitt 40 bzw. 50, mit dem der 
jeweilige FQhrungsbolzen 4, 5 in der zugeordneten FQhrungskulisse 3 bzw. 6 gleiten 
kann. 

Um die Gleitbewegung der FQhrungsbolzen 4, 5 in der jeweils zugeordneten 
FQhnjngskulisse 3 bzw. 6 zwischen deren vorderen und hinteren Enden 31, 32 bzw. 61, 
62 zu erieichtem, ist in die FOhrungskulissen 3, 6 jeweils ein aus Kunststoff bestehender 
Gleiter 8 bzw. 9 eingesetzt der einen umlaufenden BefestlgUngsrahmen 86 bzw. 98 
aufweist. 

Die Gleitbereiche 80 bzw. 90 des jeweiligen Gleiters 8, 9 umfassen einerseits einander 
entlang der vertikalen Achse z gegenQberliegende Gleitflachen 84 bzw. 94, zwischen, 
denen die FOhrungsbolzen 4 bzw. 5 mit ihren Gleitabschnitten 40, 50 gefQhrt sind und an 
denen sie sich entlang der vertikalen Achse z abstotzen. Daruber hinaus. weisen. die 
Gleitbereiche 80, 90 der Gleiter 8. 9 jeweils eine Gleitflache 82 bzw. 91 auf, die weg von 
der jeweiligen FQhrungskulisse 3 bzw, 6 in Richtung auf das jeweils andere Seitenteil 2 
bzw. 1 weist. Auf diesen Gleitflachen 82 bzw. 91 gleitet das jeweils andere Seitenteil 2 
bzw.1 beim Verschleben der inneren Seitenteile 1 bezQglich der aufleren Seitenteile 2. 

SchlieBIich bilden die Befestigungsrahmen 86 bzw. 96 der Gl6iter 8, 9 noch jeweils eine 
Gleitfliche 85 bzw. 95, die weg von der jeweiligen FQhrungskulisse 3, 4 in Richtung auf 
den Kopf 45 bzw. 55 des jeweils zugeordneten FQhrungsbolzens 4 bzw. 5 weist. 
Hierdurch stQtzen sich die FQhrungsbolzen 4, 5 an diesen Gleitflachen 85, 95.entlang der 
Querachse y an den Gleitem 8, 9 jew/eils entgegengesetzt zu der Richtung ab, entlang 
der sich das jeweils andere Seitenteil 2 bzw. 1 an der hierfQr vorgesehenen Gleitflache 
82 bzw. 91 des jeweiligen Gleiters 8, 9 entlang der horizcntalen Querachse y abstOtzt. 

Anhand der Figuren 3a und 3b ist weiter erkennbar, dass sich die vordere 
FQhrungskulisse 3 im Bereich ihres vorderen Ende 31 und die' hintere FQhrungskulisse 6 
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im Bereich ihres hinteren Ende 62 verjQngt. Femer weist der der vorderen 
FQhrungskuIisse 3 zugeordnete Gleiter 8 Im Bereich seines vorderen Endes Iceine' 
Gleitfiachen 84 fOr eine vertikale AbstOtzung des zugehorigen Bolzens 4 auf und der der 
hinteren Fuhrungskulisse 6 zugeordnete Gleiter 9 im Bereich seines hinteren Endes 
keine der vertikalen Abstutzung des zugeordneten FQhrungsbolzens 5 dienende 
Gleitflache 94 auf, da sich die entsprechenden Gleitfiachen 84, 94 Jewells nicht Qber die 
gesamte Lange der zugeordneten FOhrungskulisse 3 bzw. 6 erstrecken. 

Dies bedeutet. dass in der in den Figuren 1a und 1b dargestellten Gebrauchsposition des 
Fahrzeugsitzes, in der dieser zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen vorgesehen ist und 
in der der vordere Bolzen 4 am vorderen Ende 31 der zugehorigen Fuhrungskulisse 3 
aniiegt und der hintere' Bolzen am hinteren Ende 62 der zugeordneten Fuhrungskulisse 6 
aniiegt, die FQhrungsbolzen 4, 5 mit ihren Gleitabschnitten 40, 50 jeweils unmittelbar an 
der Innenwand 30 bzw. 60 der jeweiligen FQhrungskuIisse 3 bzw. 6 aniiegen. Hierdurch 
wird eine Belastung der aus Kunststoff bestehenden Gleiter 8, 9 durch das erhbhte 
Gewicht eines mit einem Fahrzeuginsassen belegten Fahrzeugsitzes vermfeden. 
Vielmehr wirken dann die jeweils aus Metal! bestehenden FQhrungsbolzen 4, 5 und die 
ebenfalls aus Metall bestehenden InnenwSnde 60, 90 der FQhrungskulissen.'. 6, 9 
unmittelbar aufeinander ein. 

Dadurch dass sich die FOhrungskulissen 3, 6 in ihren nicht von Gleitfl&chen Qberdeckten 
Endabschnitten (im Bereich des vorderen Endes 31 der vorderen FQhrungskuIisse 3, bzw. 
im Bereich des hinteren Endes 62 der hinteren FQhmngskulisse 6) Jeweils verjungen, 
wird fQr die FQhrungsbolzen 4, 5 ein moglichst stufenloser Obergang zwischen den 
Gleitberelchen 80, 90 und den besagten Endabschnitten der jeweiligen FQhrungskuIisse 
3, 6 zur VerfQgung gestellt. 

In einer Weiterbildung der in den Figuren 1a bis 3b gezeigten Anordnung kann 
vorgesehen sein, dass die vordere und hintere FQhrungskuIisse 3. 6 im Bereich ihrer 
einander zugewandten Enden 32, 61 in der Gebrauchsposition des Kraftfahrzeugsitzes 
(vgl. Figuren la und lb) In Sitziangsrichtung x Qberlappen. Dies entspricht einer. 
vergrtJUerten Ausdehnung der FQhrungskulissen 3. 6 in Sitziangsrichtung x und eroffnet 
einen grolLeren Verschlebeweg der Seitenteile 1 , 2 zueinander in Sitziangsrichtung x. Die 
Gefahr einer Kollision der FQhmngsbolzen 4, 5 besteht hierbel nicht, da in der 
Gebrauchsposition des Kraftfahrzeugsitzes, in der die FQhrungskulissen 3, 6 Qberlappen 
wOrden. der vordere FQhrungsbolzen 4 im Bereich des vorderen Endes 31 der vorderen 
Fuhnjngskulisse 3 angeordnet ist und der hintere FQhrungsbolzen 5 im Bereich des 
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hinteren Endes 62 der hinteren FQhrungskulisse 6 angeordnet ist. Die FQhmngsbolzen 4. 
5 befinden sich also genau an den dem Qberlappungsbereich- 32, 61 abgewandten. 
Enden 31, 62 der Fiihrungskulissen 3, 6. Bei einer anschlielienden Yerschtebung des 
Kraftfahrzeugsitzes aus der Gebrauchsposition heraus in die in FIgur. 2. gezeigte. 
vorverlagerte Position bewegen sich zwar die FCihrungsbolzen 4, 5 aufeinander zu, da 
■der hintere Fuhrungsbolzen 5 zum vorderen Ende 61 der hinteren Fuhrungskulisse 6 
gelangt und der vordere Fuhrungsbolzen 4 zum hinteren Ende 32 der .vorderen 
Fuhmngskulisse 3 gelangt; jedoch bewegen sich glelchzeitig die beiden 
FQhrungskulissen 3, 6 voneinander weg, so dass die einander zugewandten Enden 32, 
61 der FQhrungskulissen 3, 6 nicht mehr Qberlappen und die Gefahr einer Kollision der 
FQhrungsbolzen 4, 5 nicht besteht 

Allerdlngs mflssen im Falle einer Oberiappung der FQhrungskulissen 3. 6 die 
zugeordneten Gleiter 8, 9 so ausgebildet sein. dass es nicht zu einer Kollision der Gleiter 
8, 9 kommt. Hierzu kdnnen die Gleiter 8, 9 in den einander zugewandten 
Endabschnltten entsprechend gestaltet sein, beispielsweise, indenn der eine Gleitei^.8 nur 
entlang seiner in vertikaler Richtung unteren Seite mit Gleitflachen versehen Ist und der 
andere Gleiter 9 nur entlang seiner in vertikaler Richtung oberen Seite mit Gleitflachen 
versehen ist. 
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Patentanspriiche 

1 . SitziangsfQhrung fur einen Kraftfahrzeugsitz mit 

- zwei in Sitzlangsrichtung erstreckten Flihrungselementen und 

- einer Fuhrungseinrichtung, mittels der das eine Fuhrungselement relativ zu dem 
anderen Ftihaingselement in Sitzlangsrichtung verschiebbar ist, 

wobei die Fuhrungseinrichtung zwei in Sitzlangsrichtung hintereinander angeordnete 
- KulisserifQUrtirigen umfasst, die jeweils eine Fuhrungskulisse und •6in6n' in der 
FQhmngskulisse gefOhrten FQhrungszapfen aufweisen, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die erste KulissenfQhrung (3, 4) durch eine an der einen Schiene (1) 
vorgesehene FOhrungskulisse (3) und einen an der anderen Schiene (2) 
vorgesehenen FQhrungszapfen (4) gebildet wird und dass die zweite KulissenfQhrung 
(5. 6) durch einen an der einen Schiene (1) vorgesehenen Fuhmngszapfen (5) und 
einer an der anderen Schiene (2) vorgesehene FOhrungskulisse (6) gebildet wjrd. 

2. SitzlangsfOhrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, dass die beiden 
Fuhrungselemente (1, 2) in Sitzlangsrichtung (x) zwischen einer ersten.und einer 
zweiten Endposition relativ zueinander verschiebbar sind. 



3. SitzlangsfQhmng nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzelchnet, dass sich die 
beiden FQhrungskulissen (3, 6) jeweils zwischen einem in Schienenlangsrichtung (x) 
vorderen Anschlag (31, 61) und einem in SchienenlSngsrichtung (x) hinteren 
Anschlag (32, 62) erstrecken, dass die Anschlage (31, 32); (61, 62) die Bewegung 
der FQhrungszapfen (4, 5) in den FQhrungskulissen (3, 6) begrenzen, 

4. SitziangsfQhrung nach Anspruch 2 und 3. dadurch gekennzelchnet, dass in der 
einen Endposition der beiden FOhoingselemente (1, 2) der FQhrungszapfen (4) der in 
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Schienenlangsrichtung (x) vorderen KulissenfQhrung (3, 4) am vorderen Anschlag 

(31) der FQhrungskulisse (3) aniiegt und der FQhrungszapfen (5) ;der in- 
Schieneniangsrichtung (x) hinteren KulissenfQhrung (5. 6) am hinteren Anschlag (62) 
der FQhrungskulisse (6) aniiegt. 

5. Sitziangsfuhrung nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, dass in der 
anderen Endposition der beiden Fuhrungselemente (1, 2) der FQhrungszapfen (3) 
der in SitziSngsrichtung (x) vorderen KulissenfQhrung (3, 4) am hinteren Anschlag 

(32) der FQhrungskulisse (3) aniiegt und der FQhrungszapfen (5) der in 
SItzlangsrichtung (x) hinteren KulissenfOhrung (5, 6) am vorderen Anschlag (61) der 
FQhrungskulisse (6) aniiegt; 

6. SitzlangsfQhrung nach Anspruch 4 und 5, dadurch gekennzeichnet, dass die eine 
Endposition der FQhmngselemente (1, 2) einer Gebrauchsposltion des^^Sitzes 
entspricht, in der dieser zur Benutzung durch einen Fahrzeuginsassen vorgesehen 
ist, und dass die andere Endposition der Fuhrungselemente (1. 2) einer verlagerten 
Position des Sitzes entspricht, in der dieser nicht zur Aufnahme . eines 
Fahrzeuginsassen vorgesehen ist. 

7. SitzlangsfQhrung nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das eine Fuhmngselement (1) zur Aufnahme eines Polstertragers (W) eines . 
Kraftfahrzeugsitzes vorgesehen ist und dass das andere Fuhrungselement (2) zur. 
Befestigung an einer bodenseitigen Baugruppe eines Kraftfahrzeugs vorgesehen ist. • 

8. SitzlangsfQhrung nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die beiden FQhrungselemente (1, 2) quer zur Sitzlangsrichtung (x) horizontal, 
nebeneinander angeordnet sind und ein inneres und ein auli.eres FQhrungselement 
(1.2)bilden. 

9. SitziangsfQhmng nach einem der vorhergehenden AnsprQche, . .dadurch 
gekennzeichnet, dass die beiden FQhmngselemente (1 , 2) : zur paarweisen 
Anordnung an den beiden Langsseiten eines Kraftfahrzeugsitzes vorgesehen sind. . 
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10. Sitziangsfuhmng nach einem der vorhergehenden.- AnsprQche,. dadurch . 
gekennzeichnet, dass eine Verriegelungseinrichtung (7) zur Verriegelung der 
Fuhrungseinrichtung (3. 4; '5, 6) in zumindest einer Sifzlangsppsition vorgesehen ist. 

11 SitzlangsfQhrung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass jeder Fuhrungszapfen (4, 5) in der zugeordneten 
Fuhrungskulisse (3, 4) entlang der vertikalen Achse (z) senkrecht .zur 
Sitzlangsrichtung (x) abgestQtzt ist. 

12. SitziangsfQhmng nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass jeder FQhrungszapfen (4, 5) am Rand der zugeordneten 
FQhrungskulisse (3, 6) entlang der horizontalen Quenrichtung (y) senkrecht zur 
Sitzlangsrichtung (x) abgestQtzt ist. 

13. SitzlangsfQhrung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die beiden FQhrungselemente (1, 2) am Rand jeder 
FQhrungskulisse (3, 6) entlang der horizontalen Querrichtung (y) senkrecht zur 
Sitzlangsrichtung (x) aneinander abstutzen. . • , . , 

14. SitzlangsfQhrung nach einem der vorhergehenden Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet, dass in jeder FQhrungskulisse (3, 6) ein Gleiter (8, 9) zum 
AbstQtzen des jeweiligen FQhrungszapfens (4, 5) und/oder des jeweils anderen 
Fuhmngselementes (2, 1) angeordnet ist. 

15. SitzlangsfQhrung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Gleiter 
(8, 9) mindestens eine StQtzflache (84, 94) zum Abstutzen des zugeordneten 
FQhrungszapfens (4, 5) in vertikaler Richtung .und mindestens einer StQtzflSehe (82, 
85; 91, 95) zum Abstutzen des jeweiligen FQhrungszapfen (4, 5) und/oder des jeweils 
anderen FQhrungselementes (2, 1) In horizontaler Richtung (y) quer zur 
Sitzlangsrichtung (x) aufweist. 
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16. Sitzlangsffihrung nach Anspruch 15. dadurch gekennzelchnet,- dass die' 
StQtzflachen (82. 84, 85; 91, 94. 95) ein Abstiitzen in zwei einander 
entgegengesetzten Richtungen entlang der vertikalen Achse (z) und ein AbstOfzen in 
zwei einander entgegengesetzten Riclitungen entlang der horizontalen Achse. (y) 
senl<reclit zur Sitzlangsrichtung (x) ermogliclien. 



17. SitziangsfQhmng nacli einem der AnsprOche 14 bis 16. dadurch gekennzelchnet, 
, dass. die Glelter (8. 9) aus Kunststoff bestehen. 



18. SItziangsfQhrung nach einem der AnsprOche 14 bis 17. dadurch gekennzelchnet, 
dass sich die Gieiter (8, 9) mit zumindest einem Teil ihrer Gleltbereiche (80. 90) in 
Sitzlangsrichtung (x) jeweils nur Qber einen Teil der Ausdehnung der jewelligen 
FQhmngskulisse (3. 6) erstrecken. 

19. Sit2iangsfOhrung nach Anspmch 2, 15 und 18. dadurch gekennzelchnet, dass in 
zumindest einer Endposition, insbesondere einer als Gebrauchsposltlon dienenden 
Endposition. der beiden Fuhrungselemente (1 . 2) die FOhrungszapfen (4, 5) entlang 
der vertikalen Achse (z) nicht am jeweiiigen Gieiter (8, 9) abgestQtzt sind. 

20. Sitziangsfuhnjng nach Anspruch 4 und 19, dadurch gekennzelchnet, dass die 
Fuhrungszapfen (4, 5) in der ersten Endposition der Fuhrungselemente (1, 2) entlang 
der vertikalen Achse (z) nicht am jeweiiigen Gieiter (8, 9) abgestijtzt sind. 

21. SitziangsfQhmng nach Anspruch 19 oder 20, dadurch gekennzelchnet, dass sich 
jede FQhmngskulisse (3. 6) in dem Endabschnitt (31, 62) verjQhgt. der frel von 
Gieitbereichen (80, 90) des jeweiiigen Gieiters (8, 9) 1st, urn einen stufertiosen 
Obergang zwischen den Gieitbereichen (80, 90) und dem jeweiiigen . Endabschnitt 
(31 , 62) der FQhmngskulisse (3, 6) zu schaffen. 
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:. SitzlangsfQhrung nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch . 
gekennzeichnet, dass die FQhrungselemente (1, 2) und die FjQhrungszapfen (4, 5) 
aus Metall bestehen. . , 



1. Kraftfahrzeugsitz mit einer ROclcenlehne und mit einer SitzlangsfQhmng nacti eii 
der vorliergelienden Anspriiclie. 



24. Kraftfahrzeugsitz nacli Anspruch 23. dadurch gekennzelchnet, dass die 
RQcl<enlehne (R) aus mindestens einer aufi-echten Position heraus, in der sie zum 
AbstQtzen des RQckens eines Fahrzeuginsassen dient. iri- Richtung auf das 
Sitzuntergestell des Fahrzeugsitzes vorklappbar ist. 

25. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24 mit einer SitzlangsfQhrung nach Anspruch 10. 
dadurch gekennzelchnet. dass der Veniegelungseinrichtung (7) ein 
Entriegelungselement (70) zugeordnet ist und dass das Entriegelungselement (70) 
nur dann fur eine Entriegelung der Verriegelungseinrichtung (7) zuganglich ist-. wenn 
die Riickenlehne (R) vorgeklappt ist. 



26. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24 oder 25 mit einer SitziangsfOhrung nach 
Anspruch 6 und 10. dadurch gekennzelchnet, dass die Ruckenlehne (R) in ihrer 
vorgeklappten Position verriegelbar ist und dass die Ruckenlehne ( R) nur dann zum 
Hochklappen in ihre aufrechte Position entriegeibar ist. wenn sich die 
SitzlangsfQhaing in der Gebrauchsposition befindet. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine SitzIangsfOhrung fQr einen Kraftfahrzeugsitz mit'zwei 
in Sitzlangsriclitung erstrecl<ten Fuhrungselementen und einer FQhrungseinrichtung, 
5 mittels der das eine FQhrungselement relativ zu dem anderen FQhrungselement in 
Sitzlangsrichtung verschiebbar ist. Erftndungsgemaii ist vorgesehen, dass die erste 
KulissenfQhrung (3. 4) durch eine an der einen Scliiene (1). ■ vorgesehene 
FQhRingskulisse (3) und einen an der anderen Schiene (2) vorgesehenen 
FOhmngszapfen (4) gebildet wird und dass die zweite KulissenfQhrung (5. 6) durch.einen 
.10 an der einen Schiene (1) vorgesehenen FQhrungszapfen (5) und einer an der anderen 
Schiene (2) vorgesehene FQhrungslculisse (6) gebildet wird. 



FIG. 3a 
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